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Forord

Effektive og baeredygtige transportkorridorer er en vigtig udfordring bade for regional udvikling, trans-
portpolitik og miljgpolitik.

Nordisk Transportpolitisk Netvaerk, NTN, er et regionalt samarbejde om transport, som leegger navn til
"NTN-korridoren”.

Nordjyllands Amt tog initiativet til NTN i 1996. Grundlaget var Nordic Link samarbejdet om korridoren
gennem Jylland til/fra Sydnorge og Vestsverige med feergerne. @nske om et bredere perspektiv farte til,
at NTN blev etableret med stette fra EU-programmet Interreg Il C for Nordsgen. Deltagerkredsen
deekkede Jylland, det sydlige Norge og det vestlige Sverige. Den forste fase var 1998-2001 og
fokuserede pa gget forskningsmassig viden om transport.

| fordaret 2003 blev NTN's projekt "Transportkorridorer" godkendt til statte fra EU's Interreg Il B program
for Nordsgen. Nordic Link, Westlink med flere eksisterer stadig, men her anvendes begrebet "NTN-kor-
ridoren" som et samlebegreb for den felles transportkorridor, der forbinder det vestlige Skandinavien
med de centraleuropziske markeder.

Projektets formal har vaeret at afdeekke udviklingsperspek-
tiver for effektivitet og beredygtighed i korridoren til/fra Deltagere i NTN:
Sverige og Norge gennem Jylland og Nordtyskland.

Denne slutrapport sammenfatter resultater og erfaringer NORGE:
fra projektet, men peger ogsa fremad pa strategier og han- '

dlinger for fortsat udvikling. Vestfold fylkeskommune, Telemark

fylkeskommune, Aust-Agder fylkes-
kommune, Vest-Agder fylkeskommu-
ne, Rogaland fylkeskommune, Horda-
land fylkeskommune, Mgre og Roms-
dal fylkeskommune

SVERIGE:
Goteborgsregionens kommunal-
forbund

DANMARK:

Senderjyllands Amt, Vejle Amt, Arhus
Amt, Ringkabing Amt, Viborg Amt,
Nordjyllands Amt (lead partner).

SAMARBEJDSREGIONER

| TYSKLAND:

Kreis Dithmarschen, Kreis Nordfries-
land, Kreis Steinburg.




Transportkorridoren
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TRANSPORTKORRIDOR

De samlede ressourcer (Transportefterspgrgsel, transportsystemer og infrastruktur) der er tilgeengelige for transport af gods
(og personer) mellem to geografiske omrader.

/ : T~

Transport-

Transport-

efterspargsel systemer

Veje, jernbaner, terminaler, havne
og lufthavne.

Transportvirksomheder, der er
aktive i korridoren og kompetencer,
systemer, IT og netveerk med andre.

efter godstransport og de varer
som transporteres
i korridoren.




KORRIDOREN

Globalisering og udvidelse af frihan-
delsomraderne har medfart en gget
vaekst i godstransporterne. EU kom-
missionen har i den seneste transport-
politiske hvidbog peget pé& udfordrin-
gen at skabe effektive transportsyste-
mer til godstransport. Et af de midler,
der peges pa er "udvikling af multi-
modale korridorer primeert til god-
stransport”.

NTN korridoren er den transportkorri-
dor, som lgber fra Norge og Vestsve-
rige gennem Jylland og Nordslesvig til
Hamburg. Korridoren dakker en trans-
portvej, som gennem arhundreder har
dannet grundlag for en vigtig samhan-
del.

Korridorens kendetegn:

» Den dakker over 4 lande, og regio-
nerne bag korridoren ligger geo-
grafisk perifert i forhold til det cen-
trale Europa og de store globale
containerhavne her.

e Fergetrafikken mellem Norge/
Sverige og Jylland/Nordtyskland
spiller en afggrende rolle for udvik-
ling af korridoren.

o Lasthilen er vigtig. Fortsat udvik-
ling af korridoren kraever samspil
mellem lastbiler, feergeruter og ud-
vikling af koncepter for banetrans-
port.

» Den er ikke en udpraget transitko-
rridor, men har stort samspil
mellem godstransporten og er-
hvervslivet i korridoren. Senest
tydeliggjort ved "Opggrelse af
international trafik gennem Dan-
mark, 2005".

DET TRANSPORTPOLITISKE
NETVARK

Netveerket er bygget op omkring det
regionale niveau. Regionerne i NTN
har en interesse i positionering og
udvikling af korridoren som en trans-
portkorridor i det transeuropeiske net.
Gennem to Interreg projekter er der
skabt viden og et godt grundlag for det
fortsatte arbejde i NTN netvaerket. Det
er et godt grundlag for det videre ar-
bejde i det transportpolitiske netveerk
NTN. Grundlaget herfor er fastlagt
som:

Mission:

En transportkorridor med valgmu-
ligheder karakteriseret ved effektive
og bearedygtige transportlgsninger
pa tveers af landegraenser.

Vision:

o Transport skal veere en styrkepo-
sition for regionerne i korridoren.

o Et kompetent netveerk i aktivt
samspil med politik, erhverv, ek-
sperter og forvaltning i de
regioner, korridoren daekker -
synligt nationalt og internation-
alt.

! Se rapporten: "Opgarelse af den internationale
transittrafik gennem Danmark, NUTRADA”.
Rapporten kan leeses pa www.ntn.dk

. NTN korridoren som platform for

internationalt samarbejde

. Bedre beslutningsgrundlag
. En korridor med valgmuligheder
. Beeredygtig transport

. En hydrogenkorridor




5 strategier — 10 handlinger

Med udgangspunkt i de 5 strategier, er
der opstillet i alt 10 handlinger. De
danner grundlag for viderefarelsen af
NTN netveerket:

Strategi 1:
NTN korridoren som platform for
internationalt samarbejde:

1. Synliggare resultater og faglige
fund fra projektet

Det lghende formidlingsarbejde fort-

seetter.

2. Viderefgre og opdatere
hjemmesiden

NTN’s hjemmeside www.ntn.dk formi-

dler projektarbejdet og gennemfarte

arrangementer. Hjemmesiden videre-

fares og opdateres lgbende.

3. Afholde arlig NTN konference
Virksomheder, politikere og forskere

har sat fokus pa transporten i korri-
doren og dens udfordringer. Traditio-
nen med en arlig transport-konference
fastholdes.

4. Positionere korridoren i national
og international transportpolitik
NTN korridoren er en central trans-
portkorridor for de regioner den deek-
ker. Derfor skal den positioneres i for-
hold til national og europeisk trans-
portpolitik. Det geelder bl.a. ved natio-
nale transportplaner og opdatering af
det europaiske transportnetveerk TEN-
T. P& kort sigt skal NTN skal give ind-
spil til:
- Revision af National
Transportplan i Norge
- Transportministerens udspil om
kombiterminalernes fremtid
i Danmark
- Det danske Transportministeriums
analyse af godsstrgmme
- EU-politikker og kommende EU-

programmer for transport og til-
gengelighed.

5. Styrke den regionale planlaegning

ved internationalt perspektiv
Regionernes rolle i forhold til interna-
tional godstransport er udvikling af
rammebetingelserne. Arbejdet med
NTN pa tveers af graenser synligger
sammenhange og en felles dagsor-
den. Det er en gevinst for det regionale
arbejde med udviklingsplaner, at
transport og infrastruktur ses i et
internationalt korridorperspektiv. Her
er NTN en basis og der vil blive aktivt
samspil med Nordsgkommissionens
transportgruppe og andre.

Strategi 2:
Bedre beslutningsgrundlag

6. Vedligeholde statistikdatabase
og overvage trafikudvikling
Der er etableret en statistik database




for NTN Kkorridoren, som dokumenter-
er den samlede godstransport i korri-
doren. Databasen vil blive fortsat
udviklet som veerktgj for regionerne.
Den vil blive opdateret arligt. Databa-
sen er suppleret med en indikator-
serie, som “maler” udviklingen i
trafikken i korridoren og i andre korri-
dorer, som NTN korridoren naturligt
spiller sammen med. Indikatoren
opdateres fra januar 2006 kvartalsvis.
Nyhedsbrev ved opdateringer. NTN
giver indspil til udviklingen af den
nationale transportstatistik i de 4
lande, som korridoren Igber i. Databa-
sen er grundstammen i et fortsat arbe-
jde med at udvikle og @ge tilgenge-
ligheden til god og retvisende statistik
om transport og miljgbelastningerne
herfra.

Strategi 3:
En korridor med valgmuligheder:

7. Udvikle korridoren som
intermodal korridor

Containere og lgstrailere, har pa land

mulighed for videretransport enten

med bil eller med bane. | projektet er

der sat fokus pa behovet for udvikling

af rammebetingelserne for godstrans-
port pa jernbane, bl.a. har NTN'’s poli-
tiske styregruppe i et brev til den dan-
ske trafikminister understreget vigtig-
heden heraf. | Nordjylland har en reek-
ke offentlige og private akterer igang-
sat konkrete udviklingsprojekter med
henblik pa udvikling af transport med
bane. Konkrete behov:

« Fa politisk fokus pa virkemidler,
som kan sikre langsigtet marked-
sudvikling af kombiproduktet sam-
men med aktgrer og interessenter

e Udbygning af banenettet mod
feergehavnene i Norge

+ Tidssvarende forhold pa kombiter-
minalerne i Danmark.

Strategi 4: Baeredygtig transport:

8. Etablere og vedligeholde
baeredygtighedsindikatorer

Beeredygtighedsindikatorer for korri-

doren, hvor udviklingen kan males

over tid fgjer en ny dimension til poli-

tikmulighederne. Eksempler:

e Udnyttelsesgrad opgjort som et
samlet tal for alle feergeruter i kor-
ridoren.

e Antal transporter med bane i Norge
og i Danmark.

De vil ligesom indikatorserien for

trafikudviklingen i korridoren fra janu-

ar 2006 blive opdateret hvert kvartal

0g sendt til partnerkredsen.

9. Regional politik

for baeredygtig godstransport
Regionerne i NTN korridoren opfor-
dres til at udforme en regional politik
for baeredygtig godstransport med
udgangspunkt i de 8 punkter opstillet
pa side 25.

Strategi 5: En hydrogenkorridor:

10.Sikre nordisk samarbejde om
Hydrogenkorridoren

I NTN er der igangsat forarbejdet for
etablering af en "hydrogen korridor”.
Det vil veere en opgave, at sikre
nordisk samarbejde mellem de
danske, norske og svenske initiativer
og at arbejde for internationalt samar-
bejde. Endvidere ligger der en opgave
i at skabe finansiering til etablering af
test-sites.




Global udvikling og
europaeisk transportpolitik
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service, nedbringelse af lageromkostnin-

gerne og reduktion af de samlede distri-

butionsomkostninger. Udvikling i transportarbejdet (gods og passagerer) samt BNP i EU 1990 -

Det nye distributionscenter leverer nu 2002

alle varer til hovedparten af kunderne i
Nordeuropa inden for 24 timer. Set fra
Danfoss har omleegningen af distributi-
onssystemet samlet betydet bedre servi-
ce over for kunderne og mindre omkost-
ninger til lager og distribution.
Flemming Vejlin, Danfoss,
pa NTN-konference i Tansberg 2003 De projekter, som EU har givet serlig prioritet ved udviklingen af det feelles-

europeiske transportnetvaerk, TEN-T.
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INTERNATIONAL GODSTRANSPORT
| VEKST
Globaliseringen gar, at godstransport
vokser hurtigere end BNP. Effektiv
transport og logistik bliver derfor i sti-
gende grad et vigtigt middel til at
forbedre konkurrence- og indtjening-
sevnen. Nye samarbejdsformer og
vare- og informationsstrammene pa
tvaers af virksomhederne spiller her en
vigtig rolle.

Veekst i godstransport - udviklingsten-

denser:

 Virksomhederne kgber i stigende
grad ravarer og halvfabrikata glo-
balt.

* Arbejdsintensiv produktion flyttes til
omrader med lavere lgnomkost-
ninger fx Kina.

 Produktions- og lagerstruktur om-
legges, sa fabrikker, der tidligere
producerede til et enkelt land, nu
producerer til starre omrader.

 Produktionen omlegges, s der
produceres efter kundernes speci-
fikationer

EU'S TRANSPORTPOLITIK

EU kommissionen peger i sin seneste
transportpolitiske  hvidbog  ”Den
Europaiske transportpolitik frem til
2010 — De sveere valg” fra 2001 pa
udfordringen i at skabe effektive syste-
mer til godstransport. Et af de midler,
der peges pa i hvidbogen er "udvikling
af multimodale korridorer primeert til
godstransport” — altsa korridorer med
3 eller flere transportmidler til
radighed. Malet er, at transportopgav-
erne lgses ved inddragelse af flere
transportmidler, f.eks. ved omlasning
af containere mellem bil/tog/skib.

DET TRANSPORTEUROPAISKE
TRANSPORTNETVARK — TEN-T

TEN-T (det transporteuropziske net-
veerk for transport) er EU-Kommissi-
onens bud pa udvikling af det over-
ordnede transportnet i Europa besta-

« Stigende kadannelse pa vejnettet
« Darlig transportkvalitet

\.

e ™
 Samlede udgifter til transport i EU: ca. 1.000 mia. EURO pr. &r.
« Transport-sektoren star for 10 % af Europas nationalprodukt
* Transportsektoren har over 10 mio. ansatte i EU
. y
e ™

Serlige udfordringer ifalge EU-Kommissionen:

* @get miljgpavirkning fra transport
» Mange tilskadekomne og drabte i trafikken
 Udkantsregionerne bliver i stigende grad isoleret

ende af veje, baner, lufthavne og hav-
ne. Ved at prioritere og statte en raeekke
projekter gnsker EU at sikre fokus pa
fortsat udbygning af det samlede
feelleseuropeeiske transportnet. De pri-
oriterede projekter er bl.a. udpeget for
at styrke intermodale transportlgsnin-
ger. Etablering af en fast forbindelse
over Femern Belt for bil og tog er et
hgit prioriteret projekt.

EU gnsker at etablere "Motorways of
the Sea”: Hgjfrekvente forbindelser af
ro-ro-skibe mellem stagrre knudepunk-
ter. EU-kommissionen legger op til
fokusering af trafikken pd fa store
knudepunkter. Her er "Northern Mari-
time Corridor”, som promoverer nar-
sgfart og er et projekt med undertitlen
“Motorways of the Northern Seas”,
blevet udviklet. | forhold til NTN-korri-
doren peges der pa udvikling af trafik-
forbindelser ned langs vestkysten til
det europeeiske kontinent og pa udvik-
ling af trafikforbindelser, som kan af-
vikle betydelige dele af den kommende
veekst i trafikken til og fra de nye gst-
europziske medlemslande, dvs. trafik
i det baltiske omrade.

J
EUROPZISK TRANSPORTPOLITIK

"Det er pa tide, at Europa foretager en
fuldstendig omlaegning af den felles
transport-politik. Den felles transport-
politik ma forfalge nye mal, sa der skabes
en varig balance mellem de forskellige
transportformer, bl.a. ved at inter-
modaliteten udvikles. Der ma geres en
iheerdig indsats mod overbelastningen af
vejnettet, og sikkerhed og kvalitet ma
placeres i centrum for transportpolitikken
uden at retten til mobilitet derved
begrenses.”

”Den Europeiske transportpolitik
frem til 2010

— De sveere valg”

EU kommissionen 2001




Transportefterspgrgsel
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Udviklingen i antal lastbiler pa
feergeruter til og fra Danmark og
over landgransen mellem
Danmark og Tyskland 1996 — 2004
(index 1996= 100)

Godsmeengder, som passerer
havnene og landegranser i
NTN-omradet. Omfatter transporter
med lastbiler, tog, lastbiler og lgs-
trailere pa feerge og containere pa
skib - transportopgaver, der typisk
kan lgses enten i intermodale
transportkader eller ved ren lastbil-
transport hele vejen. De tunge
bulktransporter (fx olie, kul, tammer,
sten og foderstoffer) med skib er
ikke medtaget. (Mio. tons).

Udviklingen i godstransportarbejdet
i EU 1970 - 2002
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VAEKST | NTN-KORRIDOREN

Siden 2001 har der varet en betydelig
veekst i godstrafikken i NTN-korri-
doren.

| de sidste ar frem til 2001 var trans-
porten med fergerne i korridoren
nedadgéaende, men siden 2001 har der
vaeret en veekst. Trafikken over lande-
graensen i Sgnderjylland har derimod
haft en mere stabil vaekst gennem hele
perioden. Det samme geelder udviklin-
gen i de to snit, som illustrerer
udviklingen i Scandinavian Link korri-
doren.

Feergetrafikken i NTN korridoren har
farst efter 2001 faet del i den generelle
vaekst i godstrafikken. Veaeksten i korri-
doren fra 2001 og frem er ikke sket pa
bekostning af andre korridorer.

Faktorer medvirkende til veeksten
efter 2001

 Antal transporter vokser pga. glob-
alisering og industriens nye logis-

tikkoncepter (fx gget anvendelse af
underleverandgrer, centralisering og
specialisering inden for koncern-
erne).

“Containerisering”: Gods, som far
blev transporteret med skib som
lgst gods, transporteres nu i lasthil-
er eller containere

Nye rederier, feergeruter og kon-
cepter (fx bedre mulighed for hand-
tering af lgstrailere) har styrket val-
gmulighederne i korridoren.

Investeringer i havnene har sikret
mere effektiv transportafvikling.

Ny vejinfrastruktur, f.eks. motorve-
jene i Nordjylland og udbygning af
E39 og E18 i Norge.

Den gkonomiske udvikling isaer i
Norge har varet en vigtig kilde til
udviklingen i samhandelen og
hermed godstransporterne i korri-
doren.

Mio. tons cont faerge FO-r0 bil pa vej bane Bulk | alt
Norske havne (2002 tal)
1 |Kristiansund 0.1 06 0,6
2 |Alesund 0.2 - 05 07
3 |Flora - - 0,2 0,2
4  |Bergen 0,1 01 57,8 58,0
5 |Karmsund 0,1 - 0,01 93 94
6 |Stavanger 0,1 0,01 0,04 06 0,8
7 |Eigersund 0,02 0,1 0,1 04 07
8 |Kristiansand 03 0,3 0,1 - 0,6 1,3
9.1 |Grenland 03 0,1 0.2 6,5 7
9.2 |Larvik 0.2 03 - 0,8 1.3
9.3 |Drammen - 0,1 - - - 05 06
9.4 |Oslo 1.1 086 0,7 - - 14 37
9.5 |Moss 02 0,0 - - - 0.4 0.6
Landegranse Norge-Sverige (2002 tal)
10 |Svinesund 46 1,9 6,4
11 |Han (Qrje) 1.9 - 1.9
12 |Eda 11 1.1
Svenske havne (2004 tal)
14 |Géteborg 59 72 19,9 33,0
15 |Varberg 0,03 0.3 1.1 1,5
16 |Halmstad 0.1 0,1 1.4 17
Danske havne (2004 tal)
17 |Esbjerg 0,05 - 1.6 12 2,8
18 |Hanstholm - 03 0.1 0.4
19 |Hirtshals - 1.0 - 02 1.2
20 |Frederikshavn - 29 - 02 3.0
21 |Aalborg 0.2 - - 1,7 2,0
22 |Grenaa - 0.4 - 03 06
23 |Aarhus 26 - 0.4 - 12,0 15,0
24 |Fredericia 0,2 - 0,2 0,7 11
25 'Aabenraa - 0.2 - 0,2
Landegraense Danmark-Tyskland (2004 tal)
26 Padborg/Flensborg - 205 55 26,0
Havne i Tyskland (2004 tal)
27 |Puttgarden - 4,9 - - - - 49
28 |Kiel 01 1.0 1.1 - - 0,8 29
29 |Lubeck 0.6 4,9 55 - 0,1 8,1 19,3

5 "transportkorridorer”
betjener i hovedtraek den

nord-sydgaende godstransport
i regionen

e NTN korridoren

e Godstransport i ro-ro skibe langs
Nordsgen mellem Norge/Sverige/
Danmark og England/Tyskland.

 Containertransporter - primeert
feedertrafik - mellem regionen og
europziske containerhavne for
oversgisk trafik

e Scandinavian Link
(Sverige — Sjeelland — Tyskland)

 Sverige-Tyskland/Polen

Oversigt over international transport
med bil, bane, containere og Ro-Ro
(Igstrailere mm.) i havne og over lan-
degraenserne i NTN-regionen (mio.
tons). NB: Inkl. bulkvarer med skib.
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BALTIC LINE

Hilsen fra Norge
ved abningen

af motorvejen

til Hirtshals.
Amtsborgmester
Orla Hav,
Nordjyllands Amt
og fylkesordfarer
Thore Westermoen,
Vest-Agder
fylkeskommune
oktober 2004




KORRIDORENS VAKSTPOTENTIALE
Korridoren har et fortsat udviklingspo-
tentiale. Skal det indfries, er det
vigtigt, at der bliver teenkt pa tveers af
bade landegraenser og transportmi-
dler. Udviklingen i trafikgrundlaget er
afhaengig af samspil mellem industri
og transportefterspargsel i hele korri-
dorens bagland, udviklingen af infra-
struktur og knudepunkter langs hele
korridoren og af bedre samspil med
passagertransporten pa fergerne.

Fa lastbiler kagrer hele vejen gennem
NTN korridoren uden at udveksle gods

— dvs. der er stort samspil pé tveers af
korridoren. Det var en af de vigtige
konklusioner fra en analyse af lastbil-
trafikken gennem Danmark, som blev
gennemfgrt i forsommeren 20052
Korridoren har en veesentlig rolle for
den samlede udvikling i regionen.
Dette skal ses i lyset af at vaesentlige
dele af regionernes samhandel foregar
via korridoren.

Korridorens infrastruktur spiller en
vigtig rolle for dette — der er straek-
ninger med stor trafikintensitet og
betydeligt veekst i godstrafikken (f.eks.

er motorvejsnettet omkring Kolding
det sted i Danmark, hvor lastbil-
trafikken aktuelt vokser mest — og over
60% af den samlede lasthiltrafik til og
fra Danmark passerer landegraensen
ved Padborg).

%Se rapporten: "Opgarelse af den internationale
transittrafik gennem Danmark, NUTRADA”.
Rapporten kan leeses pa www.ntn.dk




Transportsystemer

2004 tal Rute Afst. Sejltid Ture Passagerer Biler Lastbiler
km timer pr.ar 1000 1000 1000

N -DK Bergen - Haugesund - Egersund - Hanstholm 480 16% n.a. 320 67 20
Bergen - Stavanger - Hirtshals (Ny) (Maj + Juni '05) 61 44 6 2
Kristiansand - Hirtshals 125 4.00 2.106 1.125 260 32
Langesund - Hirtshals 157 6.00 708 24 25 17
Oslo - Hirtshals 260 12% 614 560 79 21
Larvik - Frederikshavn 191 5.00 942 651 136 20
Hirtshals - Larvik 163 5% 204 34 29 21
Oslo - Frederikshavn 269 9.00 648 591 66 14
Oslo - Kebenhavn 504 16.00 728 718 45 14

N-S (Newcastle)-Kristiansand-Géteborg 244 7.00 304 63 2 1
Sandefjord - Stréomstad 69 2.50 3.449 1.248 287 18

N-D Oslo - Kiel 678 19.00 720 649 48 49

S$-DK Gateborg - Frederikshavn 93 2/3% 5.688 1.947 630 169
Varberg - Grena 115 4% 782 124 47 21

Nggletal for feergeruterne i korridoren 2004

DFDS Transport

- en global transportvirksomhed

DFDS Transport er et eksempel pa en af
de transportvirksomheder, som er aktive
i regionen. Virksomheden har gennem
fusioner og opkab gennemgaet en udvik-
ling, s& den i dag pa verdensplan har
11.000 ansatte fordelt pa 270 lokaliteter i
36 lande. Virksomheden tilbyder trans-
portlgsninger med vej, bane, skib og sg.
Skreeddersyede transportlgsninger og 3.
og 4. parts logistik er vigtige aktiviteter.
Udvikling af virksomhedens kompetencer
er en vigtig kilde til fastholdelse og udvik-
ling af konkurrenceevne.

IT og web-baserede Igsninger til f.eks.
booking, handtering af forespargsler og
tilbudsgivning er en vigtig konkurrence-
parameter. Virksomhedens forventninger
til den fortsatte udvikling er fx.:

Udvidet samarbejde med kunderne, Styr-
kelse af den internationale position, Ud-
vikling af strategiske samarbejdsrelation-
er og veekst gennem opkgb, Organisato-
risk vaekst, Udvidelse af det globale net-
vaerk, Udvikling af virksomhedens teknol-
ogiske kompetencer inden for IT og logi-
stik.

Jesper Skjeerris, DFDS Transport Norge
pa NTN-konference i Stavanger, oktober
2005




TRANSPORTVIRKSOMHEDER

| REGIONEN

For den enkelte region er adgangen til
verdensmarkedet afhaengig af effek-
tiviteten og kompetencerne hos de
transportvirksomheder, som opererer i
regionen. Hermed far transporter-
hvervets regionale organisering en
stadig vigtigere rolle for regionens
vaekstmuligheder.

Transportbranchen undergdr i disse ar

en betydelig udvikling. Udviklingen er

bl.a. karakteriseret ved:

» Koncentration gennem opkgb og
fusioner

* Internationalisering af virksomhed-
ernes kunder og produktion. F.eks.
varetages en stigende del af trans-
portarbejdet med bil af biler, som er
indregistreret i @steuropa. Det er i
mange tilfelde vesteuropaiske
transportvirksomheder, som styrer
produktionen.

 En betydelig @ndring af godsstrgm-
mene. Der er opstdet nye gods-
stremme, og de er vokset med en
hastighed, som kun fa havde forud-
set. Det geelder f.eks. gget import af
kad til Danmark og gget transport af
levende dyr fra Danmark til slag-
terier uden for Danmark.

FARGERUTER

Udviklingen i feergesystemet har veeret

en vigtig kilde til den veekst, som har

karakteriseret korridoren de seneste

ar. | hovedtreek kan denne udvikling

karakteriseres ved fglgende:

 Nye rederier, ruter og koncepter har
gget fergekonkurrencen internt i
korridoren

 Nye tiltag rettet mod godstrafik har
skaerpet fokus pa dette segment

 Veekst i den uledsagede trafik — (lgs-
trailere og containere)

Fortsat udvikling af feergesystemerne

er en vigtig kilde til fortsat udvikling af

korridoren. Her kan specielt peges pa

falgende vigtige udfordringer:

Udvikling af feergetrafikken i korri-
doren er i hgj grad afhangig af sam-
spillet mellem passagertransporterne
0g godstransporterne (Der drives i
korridoren stort set ikke faerger, som
er rene godsfeerger).

Der er en betydelig variation af gods-
maengder over ugen —dvs. god gkono-
mi kan veere afhaengig af, at der skabes
behov for andet gods pa de “tynde
dage”.

ELKEM - intermodal transport just in time

Elkem er et af Norges store industriselskaber og blandt verdens ledende producenter af metaller
og materialer. Pa fabrikken i Kristiansand produceres carbon. Ramaterialerne til fabrikken kabes
globalt, blandt andet i Kina, USA og Sverige. 80 % af produktionen gar til eksport til i alt 38 lande.

Logistikkonceptet er baseret pa enkelthed og faerrest mulige operationer far varen ankommer til
kunden. Virksomheden har eget kajanleg, herfra fragtes containerne til Kristiansand Havn for
udskibning. Der praktiseres i vidt omfang “intermodale transporter” fra "der til der”. | den "glob-
ale transportkaede” anvendes savel containerskibe, som bane og transport ad indre vandveje”.
Containerne er opbevaringsenheden, herved undgas yderligere behov for emballage.

Der lzegges stor veegt pa “just ind time-princippet” for i videst muligt omfang at sikre en ubrudt
transportkaede. Varsling af kunder og alle de involverede i transportkaden er vigtige for at na dette
mal. Varerne er stort set alene ”pa lager” under transporten, det minimerer lageromkostningerne

og forbedrer cash-flow for virksomheden.

Shipping Manager John Aanonsen, Elkem ASA, pd NTN-konference i Arhus, oktober 2004

Tekstil og beklaedningsindustrien —

global produktion og global afseetning

Tekstilproduktionen er i dag i hgj grad
globaliseret. Branchen er karakteriseret
ved, at produktionen flyttes til omrader
med lave omkostninger, f.eks. Kina og
Ukraine.

Veesentlige dele af markedet er karak-
teriseret ved, at der i stigende grad efter-
spgrges oplevelser og signaler om til-
hgrsforhold snarere end produkter med
en given funktion. Det skaber fokus pa
livsstil i malgruppefokuseringen, og med
fremkomsten af flere subkulturer betyder
disse tendenser tilsammen, at markedet
splittes op i delmarkeder, der ikke kan
meettes med standardprodukter i store
maengder.

Hvor produktion er lagt ud til regioner
med lave produktionsomkostninger, er
salg, markedsfaring og produktudvikling
en veesentlig aktivitet for virksomheder i
NTN korridoren. Et betydeligt antal virk-
somheder, som er aktive pa det globale
marked, har hovedsede i regionen.

Den stadig voksende globalisering har
vaeret krumtappen i de seneste artiers
udvikling. En udvikling der farst og
fremmest har betydet kraftig stigning i
det samlede transportomfang bade med
hensyn til maengde og kilometer. Udvik-
lingen i stadig mindre delmarkeder og
krav til at kunne reagere hurtigt pa
markedssignaler har samtidigt gjort
transport til en stadig mere kompleks og
strategisk vigtigere funktion. Transport
har saledes beveeget sig fra at veere pro-
duktions- og salgsunderstgttende ydelse
pa operationelt niveau til at veere en
ydelse med et stigende virksomheds-
strategisk fokus. Udviklingen har betydet
skeerpede krav til transportvirksomhed-
erne og saledes fremmet en strukturud-
vikling i transportbranchen.

NTN: Transport i tekstil- og beklaed-
ningsindustrien — en casebeskrivelse.




Infrastruktur

4 havne i regionen — eksempler pa udvikling af det globale transportsystem

Grenland Havn
Grenland Havn er dels en offentligt ejet trafikhavn og dels en raekke private havneanlag i forbindelse med de store industrivirksomheder
her. Der er vaekst i omsatningen af containere og ro-ro over den offentlige trafikhavn. Regionen er kendetegnet ved, at her findes Norges
sterste industri-cluster. Virksomhederne har behov for at udvikle nye logistikkoncepter: reduktion af lageromkostninger, nye produk-
tionskoncepter betyder ordreproduktion og kortere leadtime (tid fra ordreafgivelse til levering af produktet). Transportformen er under
forandring, en stadig sterre del af transporterne foregar med “containere”. Virksomhedernes udvikling af nye transportlgsninger
bidrager til vaekst den samlede omszatning af containere og ro-ro enheder i regionen. Herved styrkes havnen som knudepunkt.

Petter Ellefsen, Vekst i Grenland, pa NTN-workshop i Hanstholm, januar 2005

Hamburg Havn
Vaeksten i containeromsatningen pa Hamburg Havn har veeret starre end vaeksten pa Rotterdam Havn. Udviklingen skal ses i lyset af
havnens placering i forhold til @steuropa. Hertil kommer udviklingen af et netveerk af bane- og feedersystemer til havnen.

Lars Kallstrom, BMT transport solutions GmbH, p& NTN-konference i Arhus, oktober2004

Goteborg Havn
Ggteborg Havn har i sin strategi valgt at fokusere pa serlige “"transportspecialer”. Det geelder f.eks. handtering af enhedslastberere (ro-
ro, containere og de serligt udviklede SECU-containere), som udger en betydelig del af den samlede aktivitet pa havnen. Udviklingen
af samspillet med baglandet har ogsa haft en central rolle for Ggteborgs strategi. Fra 2000 til 2004 er containertrafikken med bane til
og fra havnen steget fra ca. 120.000 TEU pr. ar til ca. 190.000 TEU pr. ar. Der er nu 16 daglige shuttle-forbindelser til havnen.

Alf Olofsson, Goteborg Havn, pa NTN-konference i Stavanger, oktober 2005

Arhus Havn
Containertrafikken i @stersgomradet, dvs. Skandinavien og de baltiske lande, forventes frem til 2010 at stige med 70 %. Arhus og
Gateborg havne har potentialer for at udvikle sig som drejeskiver for vaesentlige dele af denne trafik. Arhus Havn tog farste etape af en
ny containerhavn i drift i april 2001. Det er planen, at jernbaneforbindelsen pa havnen opgraderes, og at 2. etape af containerhavnen
tages i drift 2006/2007

Bjarne Mathiesen, Arhus Havn, pd NTN-konference i Arhus, oktober 2004




VEJE

Regionens vejnet er en vigtig del af
infrastrukturen. | hovedtrak kan sys-
temet karakteriseres ved:

Norge: E39 Kyststamvejen fra
Kristianssand op gennem Vestlandet
til Trondheim. Vejen forbinder region-
erne og befolkningskoncentrationerne
og er forbindelsen til havne og jern-
baneterminaler for intermodal trans-
port. Vejen udvikles gradvis i et nart
samarbejde mellem regionerne . Det
geelder iser gradvis etablering af faste
forbindelser til erstatning af feerger.

E18 Kristiansand — Oslo, som forbin-
der regionerne med hovedstaden og,
som binder regionerne i Sgrlandet og
@stlandet sammen, og som er for-
bindelsen til havne og jernbanetermi-
naler for intermodal transport. Det er
besluttet, at straekningen skal udbyg-
ges med 4 spor mellem Oslo og Man-
dal. Arbejdet er i gang.

Forbindelserne mellem Vestlandet og
Sgrlandet/@stlandet over Langfjel-
la.Vejene indgar i de nationale stamve-
jsruter og vil hovedsagligt blive veere
tosporede veje. Hgjden pa enkelte af
disse strakninger giver specielle ud-
fordringer, det gelder i serlig grad
vintervedligeholdelsen.

Sverige: Europavejen langs den
svenske vestkyst udger en vigtig for-
bindelse til knudepunktet Gateborg og
videre ned til Centraleuropa via Sjeel-
land og Femern Beelt forbindelsen. Del-
straekninger af denne forbindelse er
tosporet landevej. Der har veeret en stor
veekst i lastbiltrafikken pa denne rute.

Danmark: Motorvejene fra Hirtshals
og Frederikshavn via Aalborg til graen-
sen mod Tyskland. Motorvejssystemet
gennem Jylland er firesporet. Pa del-
streekninger, bl.a. broen over Vejle
Fjord, er trafikintensiteten s& hgj, at
der i de kommende ar vil veere behov
for etablering af yderligere spor. Langs
Jyllands vestkyst lgber rute 11. Rute

11 er tosporet. Delstraekninger er ud-
bygget til motortrafikvej. De tre jyske
tvaerveje og motorvejen til Esbjerg for-
binder byerne i Midt- og Vestjylland
med det gvrige motorvejsnet.

Tyskland fortsatter motorvejsforbin-
delsen i motorvej A7. | Hamburg kryd-
ser motor-vejen Elben. Tunnelen under
Elben udger i dag en flaskehals, fordi
den ogsé udgar en vigtig forbindelse
internt i Hamburg. Rute 11 fortseetter
pa tysk side i B5. Fra Heide er ruten
motorvej A23, der nord for Elbtunne-
len samles med A7.

Den fortsatte udvikling af regionens
vejnet er en vigtig forudseetning for
korridorens udvikling.

HAVNE

Safarten spiller en vigtig rolle ved trans-
port af bulkvarer som olie, kul og gad-
ningsstoffer, men ogsa i forbindelse
med transport af stykgods med faerge,
ro-ro- og containerskibe. Den globale
containertransport vokser for tiden
meget hurtigt. Det er iser veeksten i Ki-
na, som er baggrunden herfor. Det er en
sarlig udfordring for de starre havne i
Europa at handtere den aktuelle vaekst.
Det kraever betydelige investeringer i
havneanlaeg, og det stiller krav til ud-
viklingen af samspillet mellem havnen
og baglandet. Dette er illustreret gen-
nem prasentationer af havne i regionen
pa NTN-konferencer og -workshops.

TERMINALER | KORRIDOREN

De store endringer i transportstrgm-
mene og i transporterhvervet betyder,
at terminalerne far en stadig starre
betydning i det globale transportsys-
tem. Som illustreret i de 4 havneek-
sempler sker der aktuelt betydelige
investeringer i terminalerne. Det geel-
der ogsé terminalerne i havnenes bag-
land, de globale transportvirksomhe-
der samler en stadig sterre del af de-
res aktiviteter pa feerre, men starre di-
stributionscentre.

KORRIDORENS BANEBETJENING

Den kombinerede transport med bane
er i veekst i Europa. Kombinerede
transporter er karakteriseret ved, at en
enhedslastbzrer fx. et veksellad eller
en container, omlaesses mellem bane
og bil. Der er ogsa vaekst i den kom-
binerede trafik med bane i NTN korri-
doren. Det geelder fx. udvikling af nye
produkter af CargoNet i Norge og
veekst i den kombinerede trafik til og
fra Gateborg Havn. | perioden frem til
2004 skete der en udvikling i kom-
bineret banegods til og fra Hirtshals
Havn. Det var containere til og fra
industrivirksomheder i Sydnorge, som
blev transporteret med faerge. Bade
tidsmaessigt og gkonomisk kunne der
veere fordele ved at anvende kom-
bineret transport med bane i korri-
doren. Udviklingen af den kom-
binerede banetransport havde yderlig-
ere den fordel, at containerne kunne
transporteres med de fargeafgange,
hvor der var mest ledig kapacitet over
ugen. Transporterne bidrog séledes til
forbedring af den samlede gkonomi i
feergesystemet og til effektiviteten og
dermed miljgeffektiviteten. Transpor-
terne blev imidlertid indstillet, da
banetransporten i Danmark ikke kunne
geres lgnsom. Der arbejdes for at
etablere en langsigtet banetransport-
lgsning i korridoren.

Samlet kan der peges pa, at udviklin-
gen af den intermodale trafik kan
bidrage til udvikling af den samlede
korridor. En raekke forhold har betyd-
ning for, at dette potentiale kan realis-
eres fuldt ud. Det geelder bl.a.:

e Banetilslutning af fergehavnene i

Norge

e Kapaciteten af banestraekningerne i
Norge, Danmark og det nordlige
Tyskland

e Udformningen og forvaltningen af
kombiterminalerne i Danmark

« Den fortsatte liberalisering af jern-
banemarkedet i Europa.




Strategi 1: NTN korridoren som platform

for internationalt arbejde

STUDIETUR TIL BRUXELLES

NTN arrangerede 10.-12.maj 2004 studietur til Bruxelles. EU’s transportpolitik blev belyst af bl.a. EU kommissionens stab,
de danske og norske transportrad samt europaiske transportbrugeres faellesorganisation. Studieturen gav deltagerne
farste-hands-information om EU’s beslutningssystemer, konkrete transportpolitiske tiltag, program-mer og mal.
Deltagerne besggte Europaparlamentet, Den nor-ske EU delegation, Vestnorges og Norddanmarks EU kontorer.

NTN korridoren er en central trans-
portkorridor for de regioner den
daekker.

Korridoren udger et godt grundlag for
internationalt samarbejde — den syn-
liggar en feelles dagsorden og den syn-
ligger ogsa fordelene ved at samarbe-
jde pa tveers af graenser.

Regionerne har en vigtig opgave i

forhold til international transport,
nemlig gennem udvikling af rammebe-
tingelserne.

Set fra den enkelte region kan der sa-

ledes peges pa en raekke fordele ved

deltagelse i det transportpolitiske

netveerk, NTN

« Den overordnede infrastruktur gen-
nem regionen lgftes ind i et in-
ternationalt perspektiv. Infrastruk-

turer udenfor den enkelte region er
vigtige for regionens rammebe-
tingelser

Der er fokus pa rammebetingelser-
ne som grundlag for udvikling af
bedre logistiklgsninger for de regio-
nale virksomheder

Mange af de virksomheder, som er
aktive i korridoren ejes af interna-




tionale virksomheder — derfor bgr
regionerne ogsd have en interna-
tional platform, hvis samspillet med
disse virksomheder skal kunne
lgftes

NTN korridoren viser vejen for ud-
vikling af det internationale samarbej-
de, fordi malsatningerne er gjort
meget konkrete gennem de falles mal
om udvikling af korridoren.

Samtidig nedvendigger korridoren at
systemer “taler sammen pa tveers af
landegraenser” — dette bidrager til erfa-
ringsudveksling og kompetenceud-
vikling i den enkelte region.

KONKRETE OPGAVER
FOR DET VIDERE ARBEJDE:

1. Synliggere resultater og

faglige fund fra projektet
Det lgbende formidlingsarbejde fort-
seetter.

2. Viderefgre og opdatere
hjemmesiden

NTN’s hjemmeside www.ntn.dk formi-

dler projektarbejdet og gennemfarte

arrangementer. Hjemmesiden videre-

fares og opdateres lgbende.

3. Afholde arlig NTN konference
Virksomheder, politikere og forskere

har sat fokus pa transporten i korri-
doren og dens udfordringer. Traditio-
nen med en arlig transport-konference
fastholdes.

4. Positionere korridoren i national

og international transportpolitik
NTN korridoren er en central trans-
portkorridor for de regioner den dak-
ker. Derfor skal den positioneres i for-
hold til national og europzisk trans-
portpolitik. Det gelder bl.a. ved na-
tionale transportplaner og opdatering
af det europeiske transportnetveerk
TEN-T.

Pa kort sigt skal NTN give indspil til
- Revision af National Transportplan i
Norge

- Transportministerens udspil om kom-
biterminalernes fremtid i Danmark

- Det danske Transportministeriums
analyse af godsstramme

- EU-politikker og kommende EU-pro-
grammer for transport og tilgeenge-
lighed

5. Styrke den regionale
planlaegning ved internationalt
perspektiv

Regionernes rolle i forhold til interna-

tional godstransport er udvikling af

rammebetingelserne. Arbejdet med

NTN pa tveers af grenser synligger

sammenhange og en felles dagsor-

den.

Det er en gevinst for det regionale ar-
bejde med udviklingsplaner, at trans-
port og infrastruktur ses i et interna-
tionalt korridorperspektiv. Her er NTN
en basis og der vil blive aktivt samspil
med Nordsgkommissionens trans-
portgruppe og andre.




Strategi 2: Bedre beslutningsgrundlag
(Transportstatistik)




Retvisende statistik er en vigtig forud-
satning for transportpolitik og for de
enkelte virksomheders mulighed for at
folge markedsudviklingen og trans-
portstatistikken synliggar i hvilken
grad transportpolitiske mal nas. Der er
derfor behov for at der i feellesskab
arbejdes for at sikre udvikling af en
bedre transportstatistik.

P& en NTN-workshop i Hanstholm jan-
uar 2005 var temaet: "Bedre transport-
statistik: Er beslutningsgrundlaget
rigtigt?”  Statistikforvaltninger fra
Norge, Sverige, Danmark og Tyskland
deltog.

Vigtige udfordringer:
* Der er behov for udvikling af tilgen-
geligheden til statistikken.

e Den eksisterende statistik belyser
kun mangelfuldt de internationale
godsstrgmme i transportkorridor-
erne

 Dialog mellem brugerne og de, som
indsamler og publicerer data om
godstransport. Udvikling af dialo-
gen kunne veere et vigtigt middel til
at sikre en bedre transportstatistik.

I NTN projektet udvikles en transport-
statistisk database, som deaekker korri-
doren med fokus pa transportaktivitet i
korridoren samt tidsserier over
udviklingen. Datamaterialet suppleres
med kort, eksempler herfra er anvendt
i denne rapport.

Som supplement til databasen er
udviklet en indikatorserie — udviklin-
gen i aktiviteten i korridoren sammen-
holdt med andre korridorer i Nordvest-
europa — samt en indikatorserie for
beeredygtighed.

For 2006 har Institut for Transportstu-
dier pataget sig opgaven med at
opdatere savel database som indika-
torserie.

KONKRETE OPGAVER
FOR DET VIDERE ARBEJDE:

6. Vedligeholde statistikdatabase og

overvage trafikudvikling
Der er etableret en statistik database,
som dokumenterer den samlede god-
stransport i korridoren. Databasen vil
blive fortsat udviklet som veerktgj for
regionerne. Den vil blive opdateret
arligt. Databasen er suppleret med en
indikatorserie, som “maler” udviklin-
gen i trafikken i korridoren og i andre
korridorer, som NTN korridoren
naturligt  spiller sammen med.
Indikatoren opdateres fra januar 2006
kvartalsvis. Nyhedsbrev ved opda-
teringer. NTN giver indspil til udviklin-
gen af den nationale transportstatistik
i de 4 lande, som korridoren lgber i.
Databasen er grundstammen i et fort-
sat arbejde med at udvikle og @ge
tilgzengeligheden til god og retvisende
statistik om transport og miljgbelast-
ningerne herfra.




Strategi 3:
En korridor med valgmuligheder

Den danske transport- og energimi-
nister Flemming Hansen til NTN-kon-
ference i Arhus 2004.

BEHOV FOR UDVIKLING AF JERNBANEN — NTN SKRIVER TIL DEN DANSKE TRANSPORTMINISTER

Den politiske styregruppe for NTN sendte foraret 2005 et brev til den danske transport- og energiminister, Flemming
Hansen. Ministeren blev opfordret til at sarge for, at den danske stat udvikler rammebetingelser, som gar det attraktivt for
virksomhederne af benytte jernbanen til godstransport.

Trafikministeren takkede i et brev fra den 4. maj 2005 for henvendelsen. Han gjorde opmarksom pa en raekke initiativer,
som han havde igangsat med henblik pa at understgtte en udvikling, hvor en stigende del af godstransporterne foregar
med bane. De konkrete initiativer, han henviste til, var forbedring af infrastrukturen og, at en embedsmandsgruppe havde
faet til opgave at vurdere mulighederne for omstrukturering af kombiterminalernes struktur i Danmark.

Herudover henviste Trafikministeren til de initiativer, som tages i regi af EU.

NTN har fulgt op pa henvendelsen og vil fortsat give indspil omkring udviklingen af gods pa jernbane.




Udvikling af nye transportkoncepter
med bane har flere mulige potentialer
for korridoren.

Det kan give nye transportmuligheder
for regionerne og, det kan udvikle
markedsgrundlaget for havnene og
hermed bidrage til udvikling af det
samlede godspotentiale.

Endelig kan en vakst i den kom-
binerede trafik i korridoren understgatte
opbygning af knudepunkter for bane-
trafik og herved skabe mulighed for, at
flere relationer kan betjenes med kom-
bineret trafik.

Denne udvikling er allerede i gang:
CargoNet i Norge har etableret nye
produkter for kombitrafik til og fra
Norge.

En raekke af regionens containerhavne
udvikler kombineret transport til og fra
havnene, det gelder f.eks. Ggteborg,
Arhus og Hamborg.

| en mgderaekke mellem aktgrer og
interessenter er der sat fokuks pa
udvikling af koncepter for intermodal
banetrafik til og fra de nordjyske
havne. Den falles opgave var at
etablere grundlaget for faste heltog til
og fra regionen. Med udgangspunkt i
den gennemfarte maderaekke kan der
peges pa falgende:

e /Endrede logistikkoncepter og et
betydeligt volumen af gods i Syd-
vestnorge kan veere en vaesentlig
forudseetning for etablering af hel-
togskoncepter. Udvikling af sddanne
koncepter vil samtidig kunne vare
til nytte for udvikling af kombineret
trafik til og fra Vestdanmark.

* Der er en reekke centrale barrierer
for at denne udvikling kan pabegyn-
des: Farst og fremmest er kompe-
tence og ansvarsfordeling uklar, nar
det geelder kombineret banetrans-
port i Danmark. Hertil kommer, at
der er behov for seerlige ressourcer
til afdekning af det konkrete
markedsgrundlag og i samarbejde
mellem aktgrerne at omseette dette
til konkrete trafikkoncepter.

+ P4 den anden side er der ogsé kon-
stateret en betydelig vilje fra de
regionale aktarer til at arbejde for
udvikling af den kombinerede trafik.
Dette illustreres bl.a. af investerin-
ger i infrastruktur i de regionale
havne og, at Nordjyllands Amt i
samarbejde med de regionale inter-
essenter har igangsat et markeds-
udviklingsprojekt med henblik pa at
kortleegge potentialer for kom-
bineret trafik i korridoren.

Det er sdledes en vigtig opgave forsat
at udvikle markedsgrundlaget for
banetrafik i korridoren.

KONKRETE OPGAVER
FOR DET VIDERE ARBEJDE:

7. Udvikle korridoren som
intermodal korridor

Containere og lgstrailere, har pa land
mulighed for videretransport enten
med bil eller med bane.

| projektet er der sat fokus pa behovet
for udvikling af rammebetingelserne
for godstransport pa jernbane, bl.a.
har NTN's politiske styregruppe i et
brev til den danske trafikminister
vigtigheden heraf. | Nordjylland har en
reekke offentlige og private aktarer
igangsat konkrete udviklingsprojekter
med henblik pa udvikling af transport
med bane.

Konkrete behov:

» Fa politisk fokus pa virkemidler,
som kan sikre langsigtet marked-
sudvikling af kombiproduktet sam-
men med aktarer og interessenter

e Udbygning af banenettet mod
feergehavnene i regionen

« Tidssvarende forhold pad kombiter-
minalerne i Danmark.




Strategi 4. Beaeredygtig transport

Pa konferencen om baeredygtig trans-
port i Kristiansand 31. maj — 1. juni
2005, pravekgrte den norske trans-
portminister Torild Skogsholm en pro-
totype pa en hydrogen-truck

EUROPAISK KONFERENCE OM BAREDYGTIG GODS- OG PASSAGERTRANSPORT

NTN arrangerede sammen med Nordsgkommissionen en konference med temaet “"Hvordan udvikles beredygtige trans-
portlgsninger?” i Kristiansand, Norge, 31. maj-1. juni 2005. Konferencen indeholdt 35 preesentationer af konkrete tiltag til
udvikling af mere baredygtige transportlgsninger.

Konferencen viste en mangfoldighed af initiativer som tages pa alle niveauer i landene omkring Nordsgen. Erfaringer og
ideer fra de mange enkeltstdende projekter udbredes og deles pa tvaers af organisationer og landegranser.

Alle praesentationerne kan hentes pa www.ntn.dk




Hvordan udvikler vi baeredygtige god-
slgsninger? Det er noget der bliver talt
meget om, men kun lidt konkret bliver
gjort. Kreefter og trends, der traekker i
den modsatte retning er mange. | NTN
er det analyseret metodisk hvad
beeredygtig transport er, hvordan
udviklingen gar og hvordan vi kan
udvikle en politik pd de omrader
regionerne kan pavirke for at opna en
udvikling i retning mod mere
beeredygtig transport, fx ved over-
farsel af gods fra vej til bane.

3 hovedstrategier for en mer baeredyg-
tig godstransport:

1. Reduceret transportvolumen
2. Andret transportmgnster
3. Forbedret miljgeffektivitet

INDIKATORER
FOR BAREDYGTIG TRANSPORT

| arbejdet med en regional politik for
baeredygtig godstransport sa vi et
behov for at etablere et set baeredyg-
tighedsindikatorer, s udviklingen kan
maéles over tid. Arbejdet har fulgt
kvalitetskriterierne til et arbejde det

norske Finansdepartementet tog initia-
tiv til og som resulterede i "Enkle sig-
naler i en kompleks verden”.

Falgende kvalitetskrav beskrives:
 Brug fa indikatorer

 De skal give et klart budskab

e De skal kunne knyttes til politiske
mal

 De skal vaere sammenlignelige

« De skal bygge pa et godt data-
grundlag

o De skal vere falsomme sd man
enkelt kan male andringer

» De skal egne sig til brug i analyser
0g scenarier

Der vil derfor i farste omgang blive
etableret et seat indikatorer, som
fokuserer pa NTN korridoren. Desuden
vil der blive udarbejdet en model for en
indikatorserie, der kan anvendes som
grundlag for de enkelte regionernes
implementering af ovenstdende 8
punkts program.

KONKRETE OPGAVER
FOR DET VIDERE ARBEJDE:

8. ETABLERE OG VEDLIGEHOLDE
BAREDYGTIGHEDSINDIKATORER

Beeredygtighedsindikatorer for korri-

doren, hvor udviklingen kan males

over tid fgjer en ny dimension til poli-

tikmulighederne. Eksempler:

e Udnyttelsesgrad opgjort som et
samlet tal for alle feergeruter i korri-
doren.

e Antal transporter med bane i Norge
og i Danmark.

De vil ligesom indikatorserien for
trafikudviklingen i korridoren fra janu-
ar 2006 blive opdateret hvert kvartal
0g sendt til partnerkredsen.

9. REGIONAL POLITIK FOR

BAREDYGTIG GODSTRANSPORT
Regionerne i NTN korridoren opfor-
dres til at udforme en regional politik
for baeredygtig godstransport med
udgangspunkt i de 8 opstillede punk-
ter.

Vestlandsforsking har opstillet 8 punkter, der kan danne grundlag for udformningen

af en regional politik for beeredygtig godstransport:

© N o o & W DN PE

Der skal udvikles en politik for bzeredygtighed pa godsomradet
Regionerne skal "feje for egen dar”.

Information, dialog og holdningsandring

Overflytning af godstransport til bane og skib

Mere miljgeffektiv godstransport

Mangden af godstransport skal reduceres

Der skal udvikles indikatorer for beeredygtig transport

Det skal besluttes hvilken politisk strategi, som skal falges. Reaktiv, proaktiv regional eller proaktiv global.




Strategi 5: En hydrogen korridor

Hvorfor demonstration af hydrogen

tankstationer i Norden?

| USA og Japan findes der allerede adskil-
lige hydrogen tankstationer. Det er her
primeert bilproducenterne, som afpraver
deres karetgjer. Hvad er muligheder-
ne/perspektiverne for Norden?

Det unikke ved Hydrogen Link er, at man
her som et af de forste steder i verden
teenker netveerk af hydrogentankstationer
pa tveers af landegreenser, hvad der kan
udvide operationsfeltet for praktisk
demonstration af keretgjer og gare om-
radet szrligt attraktivt for bilindustrien.

En nordisk infrastruktur for hydrogen-
drevne karetgjer skal imidlertid ikke blot
gere omradet til et attraktivt "test site” for
hydrogenbiler fra Tyskland og Japan,
men ogsa give lokale virksomheder en
chance for at veere med til at prege
udviklingen pa hydrogenomradet. Det
betyder bl.a. at placeringen af tanksta-
tioner og valg af teknologier altid sker
under hensyntagen til, at det skal fare til
bedst mulig synergi med det lokale
erhvervsliv og deres muligheder indenfor
hydrogen teknologisk udvikling.

Hydrogen Link, NTN

Hydrogen Link - Norden

. tylland

" HyMNor
\h Vitgasvig Sverige

1\ Stavangar -
Bergen - Molde

" Nord Tyskland



Den aktuelle udvikling med hgje
oliepriser har sat fokus pa potentialet i
udvikling af nye teknologier baseret pa
anvendelse af alternative drivmidler til
oliebaserede produkter. Der kan peges
pa to perspektiver:

Det kortsigtede som sigter mod
anvendelse af biobrendsel, dvs. me-
than og biodiesel. Der er i dag udviklet
markedsmodne biler, som kan anven-
de disse drivmidler. Teknologien er
stadig ikke sa udbredt, derfor er pro-
duktionspriserne for disse produkter
ikke konkurrencedygtige, og der er
ikke etableret den ngdvendige infra-
struktur med tankstationer.

Det langsigtede er udvikling af vind-
og vandenergi som drivmiddel. Her er
det teknologiske perspektiv, at hydro-
gen udvikles som energiberer.

Hydrogenteknologien har et noget

leengere tidsperspektiv. Hydrogen-
motoren vil veere en breendselscelle,
som danner strgm, og en elektromo-
tor. Der er i dag udviklet prototyper til
anvendelse i mindre kgretgjer, f.eks.
trucks.

| forhold til NTN er det vigtigt at
indteenke forsyningssiden i trans-
portkorridoren, derfor er der igangsat
arbejde med at etablere en "hydrogen
korridor”. Ambitionen er et sammen-
hengende netveerk fra Molde i nord
langs kysten i Norge og Sverige og via
de jyske fergehavne gennem @st/
Vestjylland til Hamburg.

| Sydnorge og Vestsverige er arbejdet
med mulige placeringer af demonstra-
tions hydrogen tankstationer allerede
godt i gang. | det norske projekt HyNor
pabegyndes den fysiske etablering af
den forste tankstation allerede i &r.

HyNor omfatter strekningen fra
Stavanger til Oslo. Derfor har indsat-
sen i NTN projektet veeret koncentreret
om identifikation af mulige placeringer
af tankstationer i det vestlige Norge fra
Stavanger over Bergen til Molde, samt
i Jylland og Nordtyskland.

KONKRETE OPGAVER
FOR DET VIDERE ARBEJDE:

10. SIKRE NORDISK SAMARBEJDE
OM HYDROGENKORRIDOREN

I NTN er der igangsat forarbejdet for at
etablering af en "hydrogen korridor”.
Det vil veere en opgave i at sikre nor-
disk samarbejde mellem de danske,
norske og svenske initiativer og arbej-
de for internationalt samarbejde. End-
videre ligger der en opgave i at skabe
finansiering til etablering af test-sites.




6 NTN’s Interreg-projekt
’transportkorridorer”

| Mgre og Romsdal
til made for regioner
og konsulenter

Udstilling

pa Nordsgkommissionens gen-
eralforsamling

i Vlissingen, Holland 2005

Udstilling

pa Nordsgkommissionens
generalforsamling

i Goteborg, Sverige 2004
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Aalborg Havn lagde lokaler til mgde i politisk Workshop om statistik i Hanstholm 2005
styregruppe marts 2005

Mgade for regioner og konsulenter i Hamburg




Oversigt over rapporter
- udarbejdet af og for NTN i projektet Transportkorridorer 2003 — 2005

BEDRE STATISTISK BESLUTNINGS-
GRUNDLAG FOR TRANSPORT-
POLITIK | KORRIDOREN

Transportkorridorer
— Facts og udviklingstendenser

Bilagsrapport: Nggletal og facts
for regionerne i NTN-projektet

Institut for Transportstudier,
Danmark, 2004

Opggarelse over den internationale
transittrafik gennem Danmark,
NUTRADA

Institut for Transportstudier,
Danmark, 2005, for NTN med flere

Database for NTN korridoren,
Institut for Transportstudier,
Danmark, 2005

Bedre beslutningsgrundlag for
udvikling af NTN korridoren,
markedsanalyse og udvikling
af database

Institut for Transportstudier,
Danmark, 2005

TRANSPORTNETTVERK,
TERMINALER OG RUTESTRUKTURER
| KORRIDOREN

Transportnetvark, terminaler og
rutestrukturer i NTN-korridoren

Casebeskrivelser: Transport i tekstil-
og beklaedningsindustrien, tree- og
mgbelindustrien, aluminiums-
industrien, Vindmelletransportens
nye veje

Erhvervsradet Herning-Ikast-Brande-
Aaskov, Danmark 2004-2005

Infrastruktur i Nordvesttyskland

Projektgesellschaft Westkiiste mbH,
Wirtschaftsforderungsgesellschaft
Nordfriesland mbH, Tyskland, 2005

Utvardering och analys av
skandinaviska kontinentalérbindande
godsfarjelinjer inom omradet
omfattande NTN

Chalmers Tekniska Hdgskola,
Institutionen for Logistik och
Transport, Goteborg, Sverige, 2005

UTVIKLING AV BAREKRAFTIGE
TRANSPORTL@SNINGER
| KORRIDOREN

Hvordan utvikle beerekraftige god-
stransportlgsninger?

Carlo Aall, Vestlandsforsking, Norge,
2004

Dokumentatsjonsrapport: Eksempler
pa baerekraftig godstransport

Carlo Aall, Vestlandsforskning, Norge,
2004

Indikatorer for barekraftig godstrans-
port - Forslag til indikatorer for bruk
innenfor regional forvaltning

Carlo Aall, Vestlandsforskning, Norge,
2005

Hydrogen Link

H2Logic, Danmark, 2005




Arrangementer

NTN-arrangementer

Konference Tensberg, Vestfold fylkeskommune 2003

Konference Arhus, Arhus Amt 2004

Konference Stavanger, Rogaland fylkeskommune 2005

Conference on Sustainable Transport, Kristiansand, Vest-Agder fylkeskommune 2005
EU’s transportpolitik -studietur til Bruxelles 2004

Transportstatistisk workshop, Hanstholm, Viborg Amt 2005

Hydrogen work-shops Arhus, Nordjyllands og Ringkgbing amter 2005

Mgaderakke for regionale planlaeeggere og forskere

Regionale workshops

Formidling:

Hjemmesiden www.ntn.dk

Nyhedsbreve

Pressemeddelelser

Artikler i gvrigt

Trafikdage pa Aalborg Universitet 2004 & 2005

Nordsgkommissionens generalforsamling og Interreg Seminar 2004 & 2005
Transport & Accessibility, Interreg & Espon Seminar, Prag 2005

Interreg project book 2003, 2004, 2005

Interreg Il B North Sea newsletter 2005

Hjemmesiden www.hydrogenlink.net




Nordisk Transportpolitisk Netveerk:
’Transportkorridorer”

Nordisk Transportpolitisk Netvaerk (NTN) er et regionalt samarbejde om transport, som
fokuserer pa godstransport og transportsystemerne i det sydvestlige Norge, Vestsverige,
Vestdanmark samt Schleswig-Holstein.

Formalet med projektet "Transportkorridorer” er at skabe basis for regional udvikling gen-
nem en bevidst udnyttelse af transportkorridorer pa en effektiv og baeredygtig made ved
brug af intermodale lgsninger. Kombinationer af bil, bane og skib skal sikre et valgmu-
ligheder for virksomheder og transportarer.

Denne slutrapport sammenfatter resultater og erfaringer fra projektet, men peger ogsa
fremad pa strategier og handlinger for fortsat udvikling.

I NTN er der indsamlet og beskrevet en betydelig viden om transportkorridorer og de rap-
porter der gennem arene er blevet udarbejdet og meget andet findes pa hjemmesiden
www.ntn.dk

Projektet "Transportkorridorer” er stgttet af EU-programmet Interreg Il B for Nordsgen og
har Nordjyllands Amt som projektleder.
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